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Zhrnutie
¢ Na Slovensku existuju stratové trate, na ktorych by bolo lacnej$ie vozit cestujicich taxikmi
o Uspora zo zrusenia trati po presune vykonov na autobusovu prepravu by mohla dosiahnut
minimalne 16 mil. eur

Na osobnej Zeleznicnej doprave utekaju miliony

Na Slovensku je 3 622 kilometrov Zelezni¢nych trati, z toho 40% je elektrifikovanych. V roku 2010
zabezpedili zelezniciari vykon 2 309 miliénov osobokilometrov. Zeleznice Slovenskej republiky (ZSR)
maju zhruba 15 000 zamestnancov, Zelezniéna spoloénost Slovensko (ZSSK) okolo 5 000 a Cargo

7 000. Tieto ¢isla naznacuju, Ze Zelezni¢na doprava je stcastou Zivota velkej ¢asti populdcie
Slovenska. No naklady na ru su obrovské.

Napriek tomu, Ze Zeleznice (nateraz pod tymto terminom pre zjednodusenie spajame ZSSK aj ZSR)
vyberaju cestovné, ich ¢innost sa nezaobide bez vyznamnej statnej pomoci. V roku 2012 je
rozpoctovanych na dotdcie a investicie Zelezniciam 925 milidnov eur, ¢o je viac ako 8% danovych
prijmov $tatu. To zodpoveda napriklad viac ako polovici vynosu dane z prijmu vSetkych
zamestnancov na Slovensku. Z toho na zdklade zmluvy o vykonoch vo verejnom zaujme zhruba 200
miliénov ide ZSSK, 270 milidénov ZSR na udrziavanie infrastruktury takisto podla zmluvy a zvy$ok
tvoria investicie, momentalne najma zvySovanie maximalnej rychlosti na tratiach. Vydavky statneho
rozpoctu na Zeleznice pritom narastli, aj za pomoci eurofondov, za poslednych sedem rokov o 223%,
najma v dosledku rozsiahlejsich renovacii trati. Vacésiu ¢ast z tychto vydajov mdzeme pridelit osobnej
doprave, pretoze tam smeruje celd dotacia ZSSK a vadsina investicii nad ramec zmluvy o vykonoch vo
verejnom zaujme, kedZe nakladné vlaky nebudu jazdit 160km/h, ani nepotrebujd nové nastupistia.

Dotovanie Zelezni¢nej dopravy a investicie
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V roku 2013 pojde len na zabezpecenie prevadzky Zelezni¢nej infrastruktiry a poskytovanie osobnej
dopravy dotdcia 465 mil. eur, z toho 205 mil. eur prave na prepravu os6b. Tato suma by postacovala
na pokrytie roénych mzdovych ndkladov 15 530 zamestnancov poberajlcich priemernd mzdu.
Financne extrémne naroc¢nu situaciu si uvedomuje aj Ministerstvo dopravy, ktoré so Zeleznicami
pripravilo navrh nového grafikonu vliakovej dopravy (GVD) 2012/2013, ktory zacne platit v decembri.

Jeho cielom je vy3sia efektivnost osobnej dopravy na Zeleznici, ¢o okrem vyraznejsieho posunu
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smerom k taktovej doprave (jazdiace] v pravidelnych intervaloch v ramci dna) prinasa aj rusenie
niektorych trati. Ich presny pocet sa v priebehu poslednych tyzdriov menil, s definitivnou platnostou
by malo prist ku zruSeniu prevadzky na tratiach: Nitrianske Pravno — Prievidza, Banovce nad
Ondavou - Velké Kapusany, Jesenské - Turiia nad Bodvou (zostava dialkova doprava), Stard Lubovia -
Plavec — Lipany, Spisské Vlachy - Spisské Podhradie.

My sa na zaklade dostupnych dat pokusime odhadnut ekonomicku efektivitu vybranej skupiny
existujucich trati a navrhnut mozné Gsporné opatrenia nad ramec navrhovaného grafikonu. Nie je
nasim cielom urobit komplexnu analyzu Zelezni¢nej dopravy, ale poukazat na najvyraznejsie Cierne
diery na Zeleznici.

Neefektivnost niektorych spojov a trati sa da vidiet takpovediac ,volnym okom“. Napriklad viak
EuroNight Slovakia odchadzajici 22:09 z Prahy ma vytazenost 20,1%", oba IC vlaky z Koic do
Budapesti maju vytazenost pod 25%, vytazenost 17 zrychlenych expresov (REX) premavajlcich medzi
petrzalskou stanicou a Viedfiou je necelych 28%, aj to len vdaka dvom rannym spojom, ktoré vozia
vacsinu pasaZzierov, zvysSné sa len vynimocne dostanu nad 20%. Rekordérom smerom na Vieden je
spoj opustajuci Petrzalku o pol deviatej vecer, ktory vozi priemerne 44 cestujucich, ¢o je 8% jeho
kapacity. Vlak iduci rano opaénym smerom dokonca napliiia len 2,5% kapacity! Pri pohlade na tento
vlak s 558 miestami, v ktorom sa vezie priemerne 14 ludi (kapacita mikrobusu) pevnu p6du pod
nohami stracaju nielen ekonomické, ale tiez ekologické argumenty aj tych najzarytejsich obhajcov
zelenej dopravy. S touto neefektivitou vsak Slovensko asi vela nespravi, kedZe tento spoj je prakticky
plne v rukach rakuskych Zeleznic.

Takto sa da pokracovat s desiatkami spojov, najma na regionalnej Grovni. Niektoré spoje dokonca
vozia priemerne dvoch ludi (napr. Sala-Neded 5:20). Na Slovensku ste mohli k 1.5.2011 vyuzit 1724
vlakovych spojov, z toho 1 499 osobnych vlakov. Kolko z nich vozi priemerne 40 a menej l'udi, co je
kapacita autobusu (aj s miernou rezervou)? Z medzinarodnych vlakov a rychlikov je to len
spomenuty jeden viedensko-petrzalsky spoj. No z poldruha tisica osobakov je to azZ 478 spojov.
Takmer na tretine osobnych spojov by bolo mozné nahradit vlak jedinym autobusom. Aj
regiondlna autobusova doprava je dotovana, ale podstatne menej (vid text nizsie).

Ako su na tom spoje s obsadenostou dostupnej kapacity? S vytaZzenostou pod 50% maximalnej
kapacity jazdi 974 spojov, teda 56% vlakov. Pod 25% obsadenosti jazdi 388 vlakov, takmer Stvrtina
vsSetkych spojov. Ak sa pozrieme na Uplny extrém, ndjdeme 102 spojov, ktoré nedokazu zaplnit ani
desatinu svojej kapacity. Ked nasadime optimisticku optiku, ndjdeme 169 spojov (9,8%), ktoré su
zaplnené nad 80% kapacity a len 53 (3%) patri medzi ,natrieskané”, s priemernou obsadenostou nad
100% maximalnej kapacity. Tento nepomer medzi mnoZstvom nizko obsadenych vlakov a relativne
zriedkavymi preplnenymi vlakmi naznacuje, Ze na vyriesenie problému nebude stacit preskupenie
vykonov z mélo vytazenych do pretazenych oblasti. S novym grafikonom sa Zeleznice pokusia pobit o
novych pasaZierov s autobusovou a automobilovou dopravou. Je vSak zrejmé, Ze na to, aby Zeleznice
v blizkej buduicnosti negenerovali velké finanéné straty, budd musiet vyznamnejsie redukovat
vykony.

! Zdroj: Udaje poskytnuté Ministerstvom dopravy SR, ide o Gidaje z novembra 2010. Datové subory su
k dispozicii na vyZiadanie u autorov INESS Policy Note
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Analyza vybratych tras

Podme sa pozriet bliZSie nie na spoje, ale na celé trate, ktorych je na Slovensku 81. Naklady na
udrziavanie trate totiz predstavuju vacsinu celkovych nakladov, a preto pripadné zrusenie trate
predstavuje podstatne vyssi potencidl Uspor nez obmedzenie spoja. K jednotlivym tratiam su

k dispozicii naklady a vynosy ZSR (prevadzkovatel infradtruktiry) a k vybranym aj vynosy ZSSK
(prepravca)’. To ndm neumoziiuje komplexne vyhodnotit kazdu trat, kedZe vynosy ZSR nie st trhové,
ale len regulatorom uréenym poplatkom od ZSSK. Na presné vyhodnotenie by sme potrebovali
vynosy a naklady oboch organizacii. No staci to na demonstraciu neefektivnosti tych
najproblematickejsich trati.

Do rozboru sme zahrnuli trate, uréené na zrusenie podla nového grafikonu, okrem trate do Muszyny
a Jesenské - T.n.Bodvou, ku ktorym sa nedali izolovat data, kedZe sa jedna o sucast inych trati.

? Zdroj: Udaje poskytnuté Ministerstvom dopravy SR, ide o ddaje za rok 2011. D4tové stibory st k dispozicii na
vyZiadanie u autorov INESS Policy Note
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Takisto sme zahrnuli trat do Banskej Stiavnice, ktora mala byt pévodne zrusend a okolo ktorej sa

rozprudila najvacsia diskusia. Pridali sme eSte niekolko dalSich trati, ktorych kritériom bolo, Ze sa
jedna o ,slepé ¢reva”, teda trate, ktoré nie su sucastou vacsieho Useku a pripajaju sa nar v jednom
bode. Takéto vymedzenie umozniuje uvazovat nad kompletnym zrusenim trate (nie su spojovacim
bodom vacsieho celku) a takisto lepsie izolovat dostupné data. Toto kritérium nespifia trat okolo
Muranskej planiny, ktord sa napdja v dvoch miestach. Tu sme doplnili ad hoc na zédklade velmi nizkej
vytazenosti vyplyvajucej z dostupnych pridovych map a existujdcim alternativnym Zelezni¢nym
prepojenim Zvolen-Lu¢enec. Takto sme ziskali subor 16 trati na vyhodnotenie.

Vysledky hrubou ¢iarou podtrhavaju fakt, Ze osobna Zelezni¢nd doprava je na Slovensku extrémne
nakladna a bez radikalnej reformy bude predstavovat narastajicu zataz pre dariovnikov.

Cena beZného ) Vynos Naklad ZSR na Odhadvna'klvadov na Porovnanie: cena
cestovného ZSSKnal | 1 pasaZiera hlavu ZSR+Z2SSK prepravy taxikom
(2012) pasaZiera na hlavu
Prievidza - N. Pravno €0,80 X 2,57 € 2,98 € 2,75 €
Hr. Dibrava - B. Stiavnica €1,25 0,15 € 5,52 € 6,33 € 5,00 €
Sp. Vlachy - Sp. Podhradie €0,70 0,06 € 7,29€ 8,57 € 2,25€
Banovce n.O. - V. Kapusany €1,55 0,13 € 24,17 € 25,39 € 6,50 €
Poprad - Plavec €3,25 1,47 € 23,94 € 26,77 € 15,00 €
Humenné - Stak¢in €1,60 0,44 € 2,32€ 3,01€ 6,75 €
PreSov/Kapusany - €2,00 0,48 € 4,79 € 5,92 € 8,75 €
Bardejov

Cadca - Makov €1,55 0,33€ 2,74 € 3,26 € 6,50 €
Jesenské - Tisovec €2,70 1,46 € 36,29 € 40,40 € 12,25 €
Tisovec - Brezno Halny €1,90 0,71 € 15,80 € 17,08 € 8,25 €
Lucenec - Utekac €2,19 0,54 € 6,81 € 7,83 € 10,25 €
Zohor - Zéhorska Ves €0,95 0,13 € 2,12€ 2,81€ 3,50 €
N. Mesto n/V - Myjava €2,05 0,53 € 5,98 € 7,13 € 9,00 €
Petrzalka -Petrzalka st.hr. X X 0,20 € 0,40 € 1,25 €
Zilina-Rajec €1,30 X 2,20€ 2,56 € 5,25 €
Trencin - Chynorany €2,70 X 10,43 € 11,48 € 12,25 €

Zo 16 analyzovanych trati® len zopar mierne prekroilo troveri 50% priemernej obsadenosti spojov.
Vynimkou je trasa Zilina-Rajec, kde je priemerna obsadenost a7 93,2%. Este horsie vyzeraji finanéné
ukazovatele. Ani na jednej trase triby* nielen nepokryju celkové naklady (naklady ZSR v suvislosti

s osobnou dopravou + variabilné naklady ZSSK), ony nepokryju ani len naklady ZSR. Vzhladom ku
mnoZstvu reZijnych listkov (na Slovensku je ich asi 80 000 - 100 000), zliav pre Studentov, déchodcov,
ZTP, ale aj kvoli metodike zistovania poctu cestujucich (nie vietci redlne cestovali celu trasu, nasa
aproximacia tak este umelo zvysSuje redlnu Uroven obsadenosti vlaku) je trzba na hlavu ovela nizsia,
ako teoretickd cena listka. No aj za predpokladu, Ze by vsetci cestujuci cestovali celu trasu a kupili si
oby¢ajny listok, jeho cena by ani zd'aleka nepokryla naklady ZSR. Vzhladom k tomuto faktu by aj

? Detailnejiia tabulka v Prilohe 1
* zdroj: Udaje poskytnuté 7SSK za rok 2011
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obmena vozového parku za mensie stroje (ktoré by zvysili obsadenost) bola len velmi ¢iastkovym
liekom.

Pri niektorych trasach sa jedna o drasticky nepomer. Napriklad trat Banovce n.O. - V. Kapusany si od
ZSR vyZaduje néklad 24,2 eura na hlavu, variabilné néklady 7ZSSK sme odhadli na 1,2 eura na
pasaZiera. Cena bezného listka z Banoviec do Velkych Kapusian je 1,55 eura, no ZSSK reélne na tejto
trase produkuju len 13 centov trzieb na pasaziera. Trat Mladeze z Hronskej Dubravy do Banskej
Stiavnice, ktorej ohlasené zrugenie vzbudilo znaény medialny ohlas a odpor verejnosti, mé naklad 6,3
eura na hlavu pri tribe 15 centov. Ze sa jedna o hlboky problém nestladu cien a ndkladov ukazuje
priklad trasy Zilina - Rajec. T4 napriek velmi sludnej obsadenosti spojov rovnako nedokaze ani
teoreticky pokryvat trzbami svoje naklady.

Obhajcovia zachovania vlakovej dopravy v miestach jej navrhovaného rusenia argumentuju
socialnym dopadom na ludi, ktorym sa zhorsi moznost prepravy do prace. No aj v pripade, Ze
povazujeme za vhodné, aby stat dotoval uréitym skupindm [udi cestu do prace, da sa to spravit
efektivnejsie. Analyza ukazuje, Ze na siedmich trasach by bolo pre $tat lacnejsie platit pracujicim
taxik (naklady pri obsadenosti 4 pasaZiermi) neZ dotovat Zelezniénu prepravu. Prirodzene, jednd sa
o ilustraciu, redlnou alternativou je vsak autobusova doprava. Konkrétne naklady na posilnenie
autobusovej prepravy na tom ktorom useku zavisia od ponuk jednotlivych prevadzkovatelov
autobusovej dopravy, no pri nahliadnuti do cennikov komerénej nepravidelnej autobusovej dopravy

zistime, Ze sa jedna o podstatne lacnejsiu alternativu. Cena za kilometer autobusu s kapacitou okolo
30 ludi sa pohybuje okolo 80 centov, standardnd 45 miestna Karosa stoji okolo 90 centov. Pripadne
sa mdzeme pozriet na zverejnené zmluvy o vykone vo verejnom zdujme medzi VUC a miestnymi

dopravnymi spolo¢nostami. V nich sa pohybuje cena za autobusokilometer mierne nad 1 euro.
Zakladné prepocty ukazuju, Ze napriklad na 20 km dlhej trase Hr. Dibrava - B. Stiavnica by
nahradenie vsetkych 16 vlakovych spojov dodato¢nymi autobusmi vyslo odhadom okolo 100 000 eur
roéne. Pritom len naklady ZSR na prevadzku tejto trate v stvislosti s osobnou dopravou st 788 000
eur rocne.

Celkovo sa zrusenim 3 spominanych trati (vladou navrhnuté, ku ktorym sme ziskali data) usetri len
na nakladoch ZSR takmer 2 000 000 eur, na trzbach ZSSK pride k vypadku v radoch desiatok tisic eur.

Zrusenim obsluhovania vsetkych trati, ktoré sme zahrnuli do nasej analyzy, by vznikla dspora
takmer 20 miliénov eur na nakladoch ZSR a niekol'ko miliénov eur na variabilnych nakladoch
ZSSK.> Na druhej strane by stéli naklady na dotovanie nahradnej autobusovej dopravy v hodnote
odhadom tri az tri a pol miliéna eur. Dotovanie autobusov méze byt aZ desatnasobne nizsie, ako je
potrebna dotacia vlakov. Ako priklad m6Zeme uviest trat Kapusany — Banovce. Podla predstavitelov

VUC Kosice si dodatoéné dotovanie autobusov vyZiada 90 000 eur roéne, a nutna oprava cesty
jednorazovt investiciu v radoch stoviek tisicov. No len ro¢né naklady ZSR na tuto trasu st 1 145 000
eur. A to vbbec neberieme do Gvahy mozZnost, Ze by sa ¢ast cestujlcich presunula na uz existujlce
autobusové linky. Tato trat vSak predstavuje vynimku, kedZe pokracuje na Ukrajinu a ako na jedinej
z nasho zoznamu je na nej vacSia ako zanedbatelna nakladna doprava a kapitalové naklady v rddoch
niekolko sto tisic, ktoré sa dnes delia, by sa presunuli na nakladnu dopravu. Zrusenie osobnej

5 , .. . v s ’ P . . .
Vzhladom na minimalny aZ nulovy vykon na tychto usekoch predpokladdme presun nakladnej dopravy na
kamidnovu prepravu, Ci presun na alternativne trate.
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dopravy na tejto trati mdze mat naviac pozitivny dopad zvySenim priepustnosti trati a tym
zatraktivneni nakladnej Zelezni¢nej dopravy, ktora dokaze trate vyuzivat efektivnejsie.

Rusenie trati by bolo spojené aj s jednorazovymi nakladmi na ich zrusenie, ¢i konzervovanie trate. Ich
odhadovanie presahuje rdmec tejto analyzy, ale autori nepochybuju o tom, Ze naklady nebudu
vyznamne presahovat roénu Usporu z nizéej dotacie®.

Kol'ajnice alebo cesty?

Ak sa pozerame na vlaky, musime sa pre férovost pozriet aj na cesty. Kapitola budovanie a sprava
ciest Ministerstva dopravy ma vyclenenych na tento rok 970 miliénov eur, o 5% viac ako kapitola
Zeleznic. Tato suma udrZiava asi 3 341 kilometrov ciest prvej triedy, 460 kilometrov dialnic a asi 220
kilometrov rychlostnych ciest (Usek R1 Pribina prevadzkuje sukromny investor). Okrem udrzby sa

z tychto zdrojov aj spolufinancuje vystavba novych Usekov (spolo¢ne so zdrojmi NDS a EU).

Zvy$nu Cast z 18 000 kilometrov cestnej siete vyplifiaju cesty Il. a Ill. triedy, ktoré su vo vlastnictve
VUC. VUC zaroveri prispievaju dotaciami na medzimestsku autobusovt dopravu. Celkové bezné

a kapitalové verejné vydavky na dopravu dosiahli v roku 105 miliénov eur, ktoré musime priratat
k vydavkom ministerstva. Vydavky obci na dopravu (udrziavanie mestskych komunikacii a dotacie
MHD) dosahuji 104 miliénov, no tazko povazovat Zeleznicu za alternativu mestskej dopravy. Inak
povedané, pred panelakom vam vlak nezastane.

Nepomeru v rozsahu siete zodpoveda aj prepravny vykon. Podla Eurostatu osobné automobily mali
na Slovensku podiel 77,8% na celkovych pasaZierokilometroch, 15,5% prepravy zabezpecili autobusy
a trolejbusy a len 6,7% osobnej dopravy sa uskutocnilo vlakmi. Cestna doprava tak pri mierne
vyssich narokoch na verejné rozpocty (zhruba 1,2 miliardy oproti 925 miliénom) zabezpecuje 6-
krat viac osobnej prepravy. Pre Uplnost (kedZe osobna a nakladna doprava zdielaju cesty aj
kolajnice) sa pozrime este na prepravné vykony tovaru. Tu su na tom Zeleznice len mierne lepsie —
podla Eurostatu v roku 2010 boli zodpovedné za 22% vykonu celkovych tonokilometrov. Pre
informdciu, spotrebné dane z mineralnych olejov prinesu do rozpoctu 2012 zhruba 1,1 miliardy eur.
KedZe len 40% trati je elektrifikovanych, Cast zaplatenej spotrebnej dane pripada cez spotrebovant
naftu aj na Zeleznice, no uz len pohladom na pomer osobnych aj ndkladnych vykonov je zjavné, Ze
vacSina vynosov tejto dane pochddza z cestnej dopravy. Inak povedané, cesty si na seba Ciastocne
,zarobia“ cez spotrebnu dan.

Generdlny riaditel sekcie Zelezni¢nej dopravy a drah Ministerstva dopravy, vystavby a regiondlneho
rozvoja SR Ing. Jiti Kubacek vo svojom liste uvédza, 7e: “Udriba a prevadzka Zelezni¢nej

infrastruktlry v porovnani s cestnou stoji verejné zdroje priblizne 2x viac penazi, pricom Zeleznica
povozi priblizne 5x menej tkm’ = pri porovnani s cestnou infrastruktirou pracuje teda zeleznica s 10x
niz$ou efektivnostou. Zelezniéna osobnda doprava stoji verejné zdroje v porovnani s primestskou
autobusovou dopravou priblizne 2x viac pefiazi a povozi priblizne 2x menej oskm® = pracuje teda so
4x nizSou efektivnostou.”

® Moznost presunutia kompetencii v oblasti Zelezni¢nej dopravy na regiony je diskutabilna, kedZe na rozdiel od
autobusovej dopravy existuju vyznamné medziregionélne vztahy medzi spojmi.

’ Tonokilometer

® Osobokilometer
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Na viacerych tratiach by bolo vyhodnejsie prepravovat ludi taxikmi ako vlakmi

Rusenie trati povedie k Gspordm aj pri zabezpeceni alternativnej autobusovej dopravy bez
vyznamného obmedzenia dostupnosti dopravy

Navrh Ministerstva dopravy treba vnimat ako po¢iatoény krok, priestor na d'alSie Setrenie
existuje. Efekt zavedenia taktovej dopravy by sa mal vyhodnotit a vysledok preniest do
dalsich krokov zameranych na optimalizaciu vykonu. Dlhodoba snaha by mala smerovat ku
premene Zeleznic na nastroj obsluhy najsilnejSich dopravnych pradov, co je pre ne idedlna
uloha

Sucasna cenova politika a politika rezijnych listkov zahmlieva skuto¢né naklady Zeleznic

a prispieva ku chybnej alokécii zdrojov. ZSSK by mala vykazovat rozsah sluzieb
poskytnutych neplatiacim cestujucim a objem poskytnutych zliav

Pokial' vldida ma umysel zachovat spoje zo socidlnych dévodov, nemala by dotovat
prevadzku Zeleznic ako taku, ale len jasne definované trate, kde zaroven nie je mozna
efektivna nahrada autobusmi

Obmedzenie pomalej osobnej prepravy zvysi atraktivitu trati pre ekonomicky efektivnejSiu
nakladnu prepravu
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Priloha 1: Tabul'ka analyzovanych dat suboru 16 trati

I T U T E

i Priemerna Odhad roénych Odhad Odhad variabilnych Cena bezného
Vlakokm DiZzka trasyv  Jednosmerné Oso6b obsadenost Névklady Naklad ZSR na palivov{(’ch rocnych !-IR nékladov ZSSK na 1 Statna dotécia Odhad nvéklagov na Vv\’/nosy Vynos ZSSK na cestovného Cena taxi Taxi
rocne km spoje denne denne  Osob rocne viakov ZSR 1 pasaZiera nakladov ZSSK  ndakladov ZSSK pasaZiera na osobu 2012 hlavu ZSR+ZSSK 2SSK 1 pasaziera (2012) na hlavu lacnejsie?
Prievidza - N. Pravno 27453 11 6 520 156 000 50% 400 852 2,6 32120 31644 0,4 1,2 3,0 X X 0,8 2,75 A
Hr. Dubrava - B. Stiavnica 85112 20 16 476 142 800 56,10% 788 489 5,5 30466 84 384 0,8 4,0 6,3 21400 0,15 1,25 5 A
Sp. Vlachy - Sp. Podhradie 26728 9 12 189 56 700 29,70% 413 316 7,3 9567 63 288 1,3 3,2 8,6 3175 0,06 0,7 2,25 A
Banovce n.O. - V. Kapusany 43510 26 6 158 47 400 29,50% 1145612 24,2 26217 31644 1,2 6,2 25,4 6301 0,13 1,55 6,5 A
Poprad - Plavec 476 383 60 7 541 162 300 58,90% 3886126 23,9 421933 36918 2,8 19,9 26,8 238 525 1,47 3,25 15 A
Humenné - Stak¢in 219 158 27 23 1819 545 700 46,30% 1266 265 2,3 252 688 121302 0,7 2,7 3,0 240187 0,44 1,6 6,75 N
PreSov/Kapusany - Bardejov 228 588 35 18 840 252 000 37,80% 1206 649 4,8 190 490 94 932 1,1 6,1 5,9 120974 0,48 2 8,75 N
Cadca - Makov 187 681 26 18 1489 446 700 77% 1224031 2,7 136 099 94 932 0,5 2,8 3,3 145934 0,33 1,55 6,5 N
Jesenské - Tisovec 296 783 49 6 190 57 000 31,30% 2068 294 36,3 202 675 31644 4,1 35,2 40,4 83 440 1,46 2,7 12,25 A
Tisovec - Brezno Halny 76 764 33 6 150 45 000 50% 711018 15,8 25908 31644 1,3 11,5 17,1 32119 0,71 19 8,25 A
Luéenec - Utekac 250090 41 13 869 260 700 56,80% 1774086 6,8 198 668 68 562 1,0 6,5 7,8 139 655 0,54 2,19 10,25 N
Zohor - Zahorska Ves 57478 14 15 490 147 000 59,40% 312 256 2,1 21337 79 110 0,7 2,6 2,8 18 794 0,13 0,95 3,5 N
N. Mesto n/V - Myjava 304 800 36 17 942 282 600 48,60% 1690 637 6,0 234576 89 658 1,1 7,3 7 150 404 0,53 2,05 9 N
PetrZalka -Petrzalka St.hr. 30458 5 35 4880 1464 000 28,60% 296 045 0,2 100 228 184 590 0,2 0,1 0,4 X X X 1,25 N
Zilina-Rajec 117 451 21 21 1681 504 300 93,20% 1110018 2,2 68 092 110 754 0,4 1,6 2,6 X X 1,3 5,25 N
Trencin - Chynorany 143 925 49 9 491 147 300 49,40% 1535704 10,4 107 288 47 466 1,1 6,6 11,5 X X 2,7 12,25 N

Poznamky k niektorym Gdajom: Podet 0s6b denne vychadza z poskytnutého Gdaju , Typicka frekvencia (priemerny pocet cestujicich vo vlaku)“, ktory sme prepoditali na celd trat, podobne tak obsadenost vlakov. Pri poliach oznacenych

modrou farbou sme pocet os6b ziskali aproximaciou z pridovej mapy, obsadenost vlakov bola vzhladom k chybajicim Gdajom stanovena na 50%. Pri pocte os6b rocne sme obsadenost cez vikendy a sviatky brali ako polovi¢nl (meranie

obsadenosti sa uskutoénilo cez pracovny tyzde). Tato tprava zanedbéva dopad $kolskych prazdnin, ktory by viedol k daldéiemu zniZeniu poétu prepravenych oséb, ktorého hodnotu viak nevieme odhadnut. Stipec Naklady ZSR
predstavuji kompletné naklady na prevadzku daného Useku alokované na osobnu dopravu. Ked%e naklady ZSSK sme k dispozicii nemali, spravili sme odhad variabilnych nakladov, ktoré sme zredukovali na spotrebu paliva a mzdu

vlakovej ¢aty. Odhad roénych palivovych nakladov ZSSK bol stanoveny pri cene nafty 1,35 € za liter a spotrebe 0,5 litra na 100 km/sedadlo’. Néklady na vlakovu ¢atu sme uréili ako roént superhrubd mzdu jedného strojvodcu a jednej

sprievodkyne (hruba mzda strojvodcu 850 €, sprievodkyne 450 €), vynasobena $tvrtinou spojov — inak povedané, odhadli sme, 7e jedna ¢ata na jednej trati dokaze obsluzit $tyri spoje. Statna dotacia, ktoru Zeleznice dostavaju nad ramec

triieb, predstavuje 6,77 € na vlakokilometer. Vynos ZSSK (trzby) na niektoré trate ndm boli za rok 2011 poskytnuté, priemerné cestovné na celej trati (Gsek od prvej stanice po poslednt) sme ziskali zo stranky www.cp.sk. Predposledny

stipec predstavuje naklad na hypoteticku taxisluzbu, ktord poskytuje tvormiestne vozidlo pri cene 1 € za kilometer. Vietky finanéné tdaje su v jednotkach EUR.

° Pre ilustraciu, odhad spotreby motorového vozria HDV 813 (80 miest an sedenie a 111 na statie) je asi 0,5 litra na 1 km, pri HDV 810 (55 miest na sedenie a 40 na statie) asi 0,75 litra nafty na 1 km
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